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18e les.

Aan de hand van hetgeen wij reeds gezien hebben in deze lessen

en hetgeen we in de lessen van electriciteit gezien hebben over paralel-
en serieschakelingen,denken wij een belangrijk punt te moeten uitleggen.,

Indien U een spoorwegnet wilt automatiseren (bv. onze laatste ver-

wezenli jking voor Congo) moet U steeds drie factoren in acht nemen,
namelijks:

1. de bevelen (drukknoppen,schakelaars,pedalen,enz...).
2, de uitvoering der bevelen (de relais).
5. de uitwerking der bevelen (werking van seinen,wissels,enz.)

Laten we nu punt per punt de factoren 1 en 2 inzien.

l.De bevelen,

Z1ij kunnen zijn:
a)handbediend : door op een drukknop te duwen,een schakelaar of

switch te verleggen,een sleutel te verdraasien,enz...

Z1j mogen door U uitgevoerd worden op gelijk welk ogenblik zonder
dat U de veiligheid hoeft in acht te nemen.
b)automatisch : door een trein die op een korte of lange pedaal

rijdt;deze trein zal zich eveneens niet bemoeien

met de veiligheid en zijn pedaal afrijden,
In beide gevallen (a en b) worden de bevelen gegeven aan

2.,De uitvoering.

Zij bestaat hoofdzakelijk uit relais;wij laten vrijwillig andere
methoaes,zoals bv, transistors, aan de kant.
Deze uitvoering,die feitelijk het brein is van gans de veiligheid,
gan gesplitst worden in twee hoofdbewerkingen,t'is te zeggen:

a)de uitvoering zelf,die gewoonlijk gebeurt door een open contact

van een relais te doen sluiten als bevel ge-

geven wordt via de smoel (fig. 1).
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Mag het bevel uitgevoerd worden door op de knop 1, 2 of 3 te
duwen,dan staan de relaiscontacten in paralel (fig. 2).
Mag echter het bevel worden uitgevoerd indien de inoppen 1, 2 en

3 ingedrukti worden,dan staan de relaiscontacten in serie (fig. 3),
Zoais gezegd kan in beide gevallen de knop een switch,een pedaal,

enz... zijn;de lamp kan een sein,een wissel,enz... zijn.
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b)he toelaten van de uitvoering of de veiligheid.Zij bestaat in
de meeste gevallen uit relais

met gesloten contacten die de bevelstromen doorlaten als het
bevel toegelaten is;bij gevaar (dus onveilig) moeten die contao-
ten zich openen en een eventueel bevel niet doorlaten,(fig. 4).
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. Laten we nu,aan de hand van hetgeen we weten,de oplossing zoeken

voor het volgende probleem:
Lamp x kan bevolen worden door 1 of 2 of (3 en 4) indien A en B

en (C of D) het toelaat (fig. 5).
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Dadelijk kan er opgemerkt worden dat door het probleem goed te
stellen,en liefst tabels van mogelijkheden op te maken, de oplossing
volgt door redenering.

Om te eindigen zullen we er aan toevoegen dat andere factoren-
‘de oplossingen van moeilijke gevallen kunnen vereenvoudigen,bv. het
toevoegen van tijdrelais,vasthoudingsrelais (die U toelaten een ge-
geven bevel bij gevaar in "geheugen" op te nemen en uit te voeren als
het gevaar geweken 13),relals met wisselcontacten,enz...

sy
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HOE BEVELEN WIJ ONZE TRuINEN

19e les.

In het kader der Internationale Jaarbeurs der Vlaanderen
1961 stelt AMSAC verschillende tafels ter bezichtiging.Eén dezer
tafels,weinig opvallend door haar kleine afmetingen,verdient vol-
gens onze mening een woordje uitleg.

Deze miniatuurbaan heeft absoluut niet als doel de werke-
lijkheid na te bootsen op gebied van spcorwegverkeer maar wel de
eigenschap van enkele weinig gekende mogelijkheden aan te duiden
en te laten zien in werk1ng,w13 beschrijven ze dan ook ter uwer
intentie.

1. AUTOMATISCH "HEEN EN TERUG" BOLLEN MET GEBRUIK VAN DUBBELE
KRUISWISSEL.

Dit is volledig uitgevoerd met klassiek merken-materiaal,
gelijkstroom twee-railsysteem (Fleischman).
- Volgens de hierbijgaande tekening zult U merken dat automa-

tisch de trein gaat van A naar B, van B naar Cy, van C naar D en
van D terug naar A.

At

Komende van A en gaande naar B zal de locomoiief over pe-
daal 2 bollen;deze laatste doet de bobijn W van de wissel werken
en in paralel de bobijn R van het relais.De wissel werpt zich om
en het relais poolt de voedingsstroom omj;dus keert de locomotief
terug en neemt de weg naar C.Hij komt op pedaal 3 die alles in
zijn originele stand terugbrengt en hij neemt dus de weg naar D.
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Daar komt onze locomotief op pedaal 4 die in paralel staat met
pedaal 2; hij gaat dus naar A waar hij op pedaal 1 komt die in
parzlel staat met pedaal 3 en ... de koers herbegint cpnieuw!

2. HET BOLLEN OP TWEZ-RAILSYSTEEM MET NIET-GEISOLEERDE WIEL-

ASSEN.

Indien U een twee-railsysteem hebt,bv, Fleischman, zcnder
luchtlijn en U wilt U de luxe permetteren van er een wagen met
niet-yeisoleerde wielassen op te zetten,bv, Méarklin, dan beiont
U als resultaat een zuivere kortsluiting.
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Inderdsad,het springt in het oog dat de niet-geisoleerde
28 ¥ de rails ‘A en B in kortsluiting brengt.Hoe deze kortsluiting
nu weg krijgen? .
U kunt onder andere een verbruiktoestel (weerstand,relais-
bobijn,enz...) in serie schakelen met de bron.

S A

R
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U ziet dat de stroom komende van + gaat van A via Y naar B
om terug te keren naar - door R; dus R "slorpt" de kortsluiting
op.indien R juist berekend is en U neemt Y weg dan kunt U een
. Fleischman locomotief op de sporen zettenjdeze zal bollen in
serie met R.Maar drama,indien U Y terug op de sporen zet gaat
de volledige stroom door Y en valt de locomotief stil! Wat nu
gedaan? Wel U deelt de spoorbaan in als volgt :

- : ,
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R1 3 R2 é RS ¥ R5
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Laten we cijfers nemnen als voorbeeld; secties van 1 meter
ieder laten toe een trein van minstens + 1,20m gefsoleerde assen;
na deze wagens mogen dan gerust andere komen met niet~ge'isoleerde
assen want de locomotief is al in een andere sectie dan deze die
overbrugd wordt, -

Wilt U naar het electrisch materisal en hat werk niet ome
zien dan kunt U gerust veel kortere secties neren en zult U recht-
streeks Marklin wagens aan Fleischman locomotieven Kunnen hangen
zonder Fleischwman wagens er tussen. . ]
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3.BEVEILIGING.
Wij zullen dit punt niet uitdiepen maar enkel uw aandacht

} olgende. ‘ : .
trek&eﬁigphgggez jﬁist de lengte van onze twee rondbollende trei-

nen bepaald om sutomatische beveiliging ?e bgkoien% 2gggggia§;
locomotief 2 komt op een stroomloze sectie d}e~ g; gheen ik
door de laatste wagen van trein'l.De }ocqmogle;il;ed sen klagéiek
bolt.kruist de rondrijdende treinenj;dit is bev g '

’ K an !
handelsmateriaal.Wij vragen aan U dit te trachten op te lossun.‘

20e les.

Tn het handelamateriaal, 't zij gelijkstroom-of wissel-
stroomsystemen,vinden~wij éen keus van electromagnetische toe-
stellen: seinen,wissels,relais,enz... '

Bijna al deze toestellen worden bevolen met wisaselstroom,
zelfs bij de merken die gelijkstrpom bezigen voor de tractie.

Wij willen hier een nuttige wenk geven aangaande deze
toestellen. 2ij zijn bijna allen van het type met"dubbele spoel",
't is te zeggen,door een electrische impuls te geven blijven
zij hun stand houden, zelfs als ze terug stroomloos zijn.Wij kun-
nen ze schetsen als volgt: :

~ Drukknop A werkt op de
halve spoel 1 en drukknop B 2 ;
op de halve spoel 2. Dit voor- 4
deel,want het is een voordeel, ’
heeft het nadeel dat de spoe-
len niet verdragen een lange
tijd onder spanning te blij-
van; U loopt dan het risico

dat ze doorbranden.Indien uw A
toestellen door knoppen bevo- :l-
B
T
s

§

len worden kunt U dit nog in
echt nemen.Moeilijker wordt
het bij grote netten waar
veel toestellen bevolen wor-
den door "pedalen".U loopt
dan altijd het gevaar dat een
stilstaande trein nog op een pedaal staat en dus een gpoel onder
S8panning houdt,

We willen U hier aanwijzen hoe ge aan de hand van hardels-
materiaal dit gevaar kunt vermijden, :

' Ge beveelt bij voorbeeld een wissel door twee pedalern
(stand links en stand rechts).Bij 'die wissel zal er een handels-
relais geschakeld worden die twee "inverseurs" of wisselcontac—
ten bevat; volgende schakeling wordt dan toegepast: '
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De bhobijnen W van de wissel schakelt U in paralel ast de
bobijnen R van het relais.Een bobijn laat U naar de pedzal of
drukknop lopen door de gesloten stand van een inverseur sn de
endere door de open stand van de tweede inverseur.

U merkt onmiddellijk dat indien U een impuls geeft via de
gesloten kring dat deze zich onmiddellijk cpent als relais en
wisgsel werken.De pedaal of knop heeft zich dus zelf afgesneden
en een wagen Kan urenlang op het pedaal blijven staan;hij heeft
gzen invloed meer op uw wissel en relais.Juist hetzelfde geldt
voor de tweede pedaal en dit kan dus ook op seinen toegapmst
worden.

Wij hebben gezegd een relais met 2 inverseurs alhoewel wij
naar 1 open en'l gesloten contact bezigen,maar zulke relais zijn
geen otandaardtypes.Ten titel van inlichting geven wij hier de
lijst van de meest gekende wisselstroomrelaiss

-Marklin - 1 inverseur.
-Fleischman~ 2 invsrseurs.
-Trix . = 4 invsrseurs.

U kunt zelf besluiten wat U het beste past,rekening hou-
dende metl benutviging en prijs.Het weze wel verstsen dat U cx
zulke combinatie te verwezenlijken met Marklin-releis U «y 2
-rost bezigen per wissel of per sein.

Uit hetguen hier geschreven staat kunt U de toepassing
vinden van dat stelzel op het "heen en terug" bollen van d=
Fleischman locomxotier jaarbeure 1961 en uitgzlegd in de voor-
gzande les.

Cm deze lea te eindigen zullen wij nog eeans hﬁrhah
wa al veel gezegd heblan: In onze kleine spoorwegsn beog
praktisch geen oncplesbare problemen!

5 BB v = -
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GESCHIEDENIS EN WETENSWAARDIGHEDEN DER ELECTRISCHE TRACLTIE,

Al gemeenheden.

Het is iets meer dan 50 jaar geleden dat door de spoorweg-
maatschappijen een oplossing werd gezocht om bijzondere uitbatingse
moeilijkheden uit de weg te ruimen.De oplossing werd dan ook ge-.
vonden en zo kwam de electrische tractie in haar kinderschoenen
te staan. '

Een dezer uitbatingsmoeilijkheden was wel de grote hoeveel-
heden rook en ongezonde gassen veroorzaakt door de stoomtractie,

. bij het rijden in tunnels en ondergrondse spoorwegnetten of sta-
tions.Er was eveneens het vraagstuk wat er diende gedaan met het
steeds toenemend verkeer,zowel reizigers als goederen,dit,veroor-
zaakt door de uitbreiding der grote agglomeraties.Op een gegeven
ogenblik begon er dan ook nog een zekere vrees te bestaan voor een
tekort aan brandstof,in dit geval de kolen,dus weer ecn vraagstiuk,
besparingen op de brandstof

Een congres der spoorwegmaatschappijen die deze zaak besprak
kwam tot het besluit dat er een keuze diende gedaan te worden tus-
sen twee mogelijkheden om tot een modernisatie van het spoorwegnet
en zijn rollend materiaal over te gaan eh deze keus diende dan ge-
daan te worden tussen,hetzij door gebruik van elsctrische.stroom,
hetzij door gevbruik van vloeibare brandstof: zware olie voor die~
selmotoren.Nadien werd zelfs nog een derde mogelijkheid onderogen
genomen,nanelijk het gebruik van gasturbines,doch het is tot nogtoe

niet uitgemaakt of deze toepassing het zal halen op de diesel-
tractie.

Wat nu ons land zelve betreft werd de N.M.B.S.{(Nationale
Maatschappij der Belgische Spoorwegen) of in 't Frarns de S.N.C.B.
(Societé Nationale des Chemins de Fer Belges) geroodzaskt dit pro-
bleem met de grootst mogelijke spoed op te lossen en dit werd dan
ook zeer intensief aangepakt en wel op zulkdanige wijze dat er in
een tijdruimte van 15 jaar,van de destijds 3.000 stoomlocomotieven

ongeveer 2.500 vervangen werden 't zij door electrische tractie, ¢
dieseltractie of een combinatie dezer twee,dus diesel-elsectirische
voertuigen.

De voornaamste spoorlijnen,dus de verblndlngen tussen de
grote centra kwamen het eerst aan de beurt om overgeschakeld te
worden op electrische tractie.Op den huidigen ogenbliik beslaat de
eleftrische tractie ongeveer een vijide gedeelte van het ganse net;
inderdaad,ons huidig spoornet bedraagt 4.632 Km wazarvan er nu reads
gl5 Km geélectrificeerd zijn.Het overige gedeelte wordt dan be-
diend door diesel-electrische-,diesel~ of stooutractie.In somaige -
landen is deze laatste totaal verdwenen,

De bedoeling is nu in een kleine reeks artikels de electiri-
sche tractie te belichten,doch alvorens daarmede te beginnen willen
we eerst nog zien wat deze electrificatie rechtvaanrdigt.

De elecirische tractie lost alle vraagstukken van snelheid,
comfort en inschakeling van supplementalir materiaal op de meest
efficiente en economische wijze op;dit kom%t bijzondsr ien goeds
op de drukke lijnen,bv. Antwerpen«BrL gel,waar ongevucr 125 treinen
per dag in de beide richtingen rijden. '

Het is ook deze tractie die het tosgeialen hsefl de Noord-
Zuid verbinding op een degelijke en moderne wijze tot stand te
brengen.Stel U even voor dat dit cndergronds spoornst wel zijn



ongeveer ¢£.000 noter leagte en het nuidige neot.l tisisen per e
wet stcomtractie gebeurde :8it is totasl ondeukbaar.

(Opgelopen vertragingen worden gomakkelijk ingelcpen.Overts-
laztingen en onmiddellijk inschakelen zijn geen moeilijkhedsn meap,
Heilingen worden met grote anelheden opgeklommen.

Alle voorbereidingen,zoals op warmte brengen van de ketel
tot stoomvorming,opdoen van voorraad brandstof en water,het reini-
gen van vuurhaard,enz...,zijn bij electrische tractie totaal ver-
dwenen.Vandaar ook een veel groter dagrendement.

De verhouding van het gewicht van een electrisch motervoer-
tuig tot dat van zijn getrokken wagens is veel voordeliger dan dit
van een stoomlocomotief tot zijn getrokken voertuigen;dit wordt
reeds duidelijk als men nagaat dat de stoomlocomotief zijn eigen
brandsiof en water moet meetrekken.

Wat ook nog van zeer veel belang is en wel op sociaal gebied
in 't bijzonder,is dat het bedienend personeel in veel betere voop-
wearden zijn taak kan vervullen;properder werk,gezonder,daar rock
en giftige gassen totaal verdwenen 2ijn;physisch veel lichter werk
en veel meer comfort in de bedieningscabines.Wat dit laantste be~
treft is het comfort veel groter voor het publiek als voorheen,

We zouden nog ettelijke voorbeelden van voordelen kunnen aanhalen,

Electrigche tractie energie.

De in ons land gebruikte electrische energle is senfoziza
stroom of monophasé en gelijkstroom.Deze lssiate oncer epanniig
van 1509 ¢f 3000 volt.Deze gelijkstroom is stroom voa 50 pericden
per seconds omgevormd in de onderstations. :
De voordelen van dit stroomstelsel zijme
-~ mogelijk gebruik van nijverheidselectriciteit.
= eenvevdiger uitrustirz der tractienmotoren.
- zeer hoog aanzeitingsicoppel.
- zeer minieme injuctieeffecten op in de nabijheid liggende stravig-
netten, ~
(Het volgsnde artikel: Het rollend electrisch matsrias

I
~.)

e

He Van Puvagliosoy



ELECTRICITEIT

3e en 4e les.

DE WiT VAN OHM.

De spanning,stroomsterkte en weerstand voldoen in elke
gesloten electrische keten aan de volgende formule:
E=1zxR :
dit wil zeggen, de spanning is steeds gelijk aan het product
van de stroomsterkte met de weerstand.

We kunnen deze formule ook uitdrukken in functie van:

a) de weerstand: R = % of b) de stroomsterkte: I = %

Met behulp van deze formule in haar drie vormen kunnen
we de electrische netten berekenen.

Onder deze netten bespreken wij achtereenvolgens de serie-
schakeling en de paralelschakel;ng van weerstanden,

le;geval.Serieschakeling van weerdtanden.

Wij noemen serieschakeling die schakeling waarin door
iedere weerstand dezelfde stroom vloeit,d.w.z. wanneer het
einde van iedere weerstand respectievelijk verbonden is aan
het begin van de volgende;dit zien wij op de schets:

VMM A AMWAA— AMAA

L r1 ra2. rd ry

T : -

r

De globale weerstand R is gelijk aan de som van de aan-
wezige weerstanden r.

Dit geeft:

rl +r2+r3+r4=R

In het bijzonder geval waarin rl = r2 = r3 = r4 ,kunnen
wij de formule vercenvoudigen tot:

R=rxn _
waarin n het aantzl weerstanden voorstelt.

Spanningsverdeling over de verschillende weerstanden:

Laten we dit bekijken op het volgende voorbeeld:
een keten van 3 weerstanden,respectievelijk 2n, 40 en 60
wordt aangesloten op een bron van 24 V.
Gevrazgd: a) welk is de globale weerstand?
b) welk is de stroom in de keten?
c) welke is de spanning over iedere weerstand?



9bis,

Schema CRa?

ef=? | e2f L el

b T Prf.2n rés¢a risga
S

24V

a) Welk is de totale weerstand? |
Uit de definitie weten we dat R =rl + r2 + r3 , dus,
R=20a+ 40+ 600=121N.
b) Welk is de stroom in de keten?
Uit.de wet van Ohm in de vorm I = % krijgen we:
24V
1240
c) Welk is de spanning aver iedere weerstand?

I = =2Ao

Aangezien uit definitie van de serieketen de stroom door
iedere weerstand dezelfde is,vloeit door rl , r2 en r3 een
stroom van 2 A.

Uit de wet van Ohm: E=IxRindevorm el =1I x rl
krijgen we de spanning over rl: '

-eIAZAXan4V
Analoog'

03=2Ax6n=12V.

Bij optelling der gedeelteliJke spanningen bekomen we de
totale spanning E = 24 V zoals gegeven.
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Versla,: der ver.cderin: von 31 Jaaveri 1561,

ilet wvas met veel cenoe_on dot het bestuur van AKSAC evn jsro-
te onkomst der ledcn nocht “oeken cnerzijds,en eon auilicove medo-.
verxing: van de acnvezi_on awsn het debat over het gevruline mgterl—
aal anacrzijds.Zoals Lot nu de lofrelijxe _ewooale ¢ oruwen 18 ,
kwan eerct de secrcluris lewing reven van zijn verslw over de.al—
geaene versadering van 20.12.60 en cox ven de bvestuvrsver_aderingen
van 17 en 24.1.61.Zonder opuerkingen wera het verslay goe@geKeurd.

Dan kregen we ecn echle lawine van cijfers.VglgenS 2e_§eer
Vander Stuyf,onze schatvewasrder,beson het jaer 1939 mgt 5.854,501f
in kas.idel stijgende en dalende bewegingen xon ecn vati: saldo van
circa 10.000fr zeboekt worden in Janusri 1961, L

Op aanvraaz ven de heer iesicn gaf d@ hggr nichiels ecn
woordje uitleg over de saaenwerking van Scxennla_eg Ansec tlgdens
de Internationale Jaarveurs,dit ten gerieve van drle'heren uit
Tielt (tussen haskjes:er was sprake van een bijhuis te openen van
onzc club in Tielt). ]

Intussen waren de boekjes nr 4 rondscdecld zan de ledenjde

heer ihichiels gaf lezing van het voorwoord tot het boekje,m.a.w.,
het prosramna 1561 en zo seraczikten wij in het debgt over de gzrond-
bezinselen van een miniatuurinstallatie.A tout seisneur tout hon-
neur:de stroom,zeliji- of wissclstroom,nadelen en Ygordeleg-Vap
beide systeuaenjvoor gelijxstroom:nadeel van kostelijxe gelijkrich-
ters,voor wisselsiroom: geen omwisseling van polaritceit sogelijk.
Keuze van sporen: 3 rails geven de meeste noselijkheden.faszrom
ERIC sporen: die zijn plooibaar,;eisoleerd,l m lang,estetisch en
goedkoper dan alle andere.iBrklin rollend materical geelt alle vole-
doening aan mr wichiels,spijtig dat de "voie mod®le" zo geweldig
duur was.Mr Van der Stuyf zaf de redenen op waarom hij nsar Fleisch-
man overgegaan is.det slotwoord was van de heer De ley: geen slechie
merken op de markt,allen hebben nun voordelen en kleinec nzdelen.
En zo wist mr De leester toch wat hem te doen stond want wij zijn
verseten te zegsen dat hij de vraag gesteld had: wat systeen moet
ik toepassen bij mijjik ben een beginneling.ifen zozeze_ d antwoord
op zijn vraag had een dik uur ;jeduurd.

Tenslotte werd besloten dat zodra de heren van Tielt een kern
van leden zouden opzetrommeld hebten,het bestuur van A.3AC zich ter
plaats zou begeven en daur een beslissing zou nemen over een formu-—
le van samenwerxing.Verder werden relais verkocht asn ensele leden.

Verslas der vergadering van Dinsdas 14 Februari 1561,

De vergadering van 14 Februari 1961 was gzeer interressant
van twee verschillende standpunien gezien; voor de leden:de lang
verwachte cursus over eleciriciteit krees een begin en mr Gilleman
verblufie ons eens te neer; voor de secretaris: de bijeenkomst was
uiterst gemakkelijk,het opmsiken van het verslay vergde weinig
nota's,

De dz_orde luidde als volgt:

1, Verslay ven de heer secretaris: dit werd Jgoedgsekeurd... met een
opmerking van de hecer De iieester: ter conclusie van het debat
over het te geLruiken materiasl heb ik gecozen: H¥r«lin loco's,
Fleischman wagens, £ric rails..., Dat was wel ecn constructieve
discussic!

2. Wesens ziekte ven de heer vVan der Stuyi viel punt 2, verslag
Schatvewacrder,wez.De wens werd uit_cdrukt vlius onze finsncier
te ogen terujzien.
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3. De les over clectriciteit van de heer De lieesuver kreegy een
eigenaardigz vesin: onze leraar bezon over waler te sprexen:
Toch was dat de besic nanier om de be ripoen van spanning,in-
tensiteit en wecrstand te laten kenuen.wWij worden zcker en vast
allen “ediplomecrde electriekers na de voltooing van de rceks
lessen door de hecr De lecster,

4, iiijnheer Gillemanjecrst aszn het sord,dan op dc tei'cl,toonde ons
noe het mozelijx is een Ilixkerlicht voor cecn overwe_ te verwe-
zenlijken met scwone rclzis en net veel draden.Wlj wocten niet
zesen dat die les mel theoretische en praktische kant ook met
veel belangstelling werd sevolpd;trouwens,wij heoben al verno-
men dat leden thuis prachtize ult lazen heooen sevboeki,nictwaar
mr D¢ neester en mr Jan Jesien?

5. Allerlei: de stichling van ecen club in lielt.Wij kwamen akkoord
op volzende formule: dec heren van Tielt zouden leden worden van
Aii3AC, 120 fr betalen;wij zouden subsidi¥n geven in verhouding
van het santal leden (ov. 40 fr per 1id voor 1 tot 10 leden;

45 fr per 1id voor 11 tot 15,cnzi met cen maximum ven 60 fr

vanaf 30 leden).ilet bijhuis zou natuurliji de nzra AnAC houden

+ afd. Tielt.Ons bestuur zou naar Tielt g#rn vVoOT de stichiing

en in het vervolg regclmatiig ten rinste édn afuv cardigde sturen

hetzij voor rzadzeving,hetzij voor cursussen te _even.Oox lenin-

gen van materiacl zouden gunien geschieden onder zegere voor-

wearden.,

Om te cindigen werden nog vol_ cnde punien hHesnroxen:

- medewerkinz aan de Katangese foor, $9 % =zeker.

- do¢ cursussen over elerPlClLelt zijn ons nodiz en doen ons
"deuud".

- de praktische lessen mel dcaonstraties so.en zerust voorl.aan,
iedercen was 100 i akkoord.

- nr Delbeke stelde de vraag: hoe nerrons verlichten nmet het
binnenkomen van ireinen in een statvion? Dat wordi beantwoord.

- tenslotte ja! Hier hecft de secretsris op zijn nota's het
woord signalisatie met enkele uitlrocpingstekenslbat zegt veel
en het is zgeraadzasm op dit .evaarlijx terrein niet lerug te
gaon en zijn wes te verliezen.

Versls,. van de bestuursversaderin .cn van 17 cn 24 Janvsri 1961,

Over de bestuursvergudorin-en van 17/1 en van 24/1/61 zal ik
maar weiniz zegzen.iia de bom Scientia komt nu de vom Congsojwij .
worden net liedje ewoon.

Ix laat aan de heer voorziitter de taak over U op de hoogle te
brengen van de _eschiedenis van die za:k,alsook van dc veslissingen
door ons bestuur genomen nopens het principe alkkoord,dc werkvijze
voor het opbouwven en de financiele kant ven de zezak.

Versla: van de vestuursvergsderin.s ven 25 IMebruari 1951,

Op zondag 11, om 3u in de namiddéag werd het besiuuvr bijecen-
zeroepen.tet werk dat daar geleverd verd znl wellicht in de toe-
Xomst zanzien worden 2l1s cen van de belansriikstie kruispunten in
het leven van ALSAC.Wij mocsten antwoord geven =an Qe ,.C K. om
trent onze aedever«ing acn de foor te houdcn in Katan_a,nl. te
E'stad van 8 tot 2% Juli a.s,.iicttezcastsands hev feit dat ar
Gilleman ecn ontwerp van brief kon voorleggsen vroes het opstellen
ervan niet minder can 3u.tiet was een heel zewichiije zeak en wij
menen genoey voorzorsen senomen tc hebben ou latere 10eilijkheden
te veraijden.
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